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Abstract of FR2771343 

The device consists of an inlet box (10), fed by 
a flow of air (F1 ) and fitted with central (14) 
and two lateral (16) outlets, controlled, 
respectively, by central (18) and two lateral 
(20) butterfly flap valves. The valves rotate 
around the axis (XX), between a primary 
position, in which the central outlet is closed 
and the side outlets open and a secondary 
reversed position. At least one of the valves is 
fitted with a deflector wall (32, 38), to direct the 
flow of air towards the open valves. 
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VEHICULE AUTOMOBILE. 

tUn dispositif de distribution d'air pour un appareil de 
jffage et/ ou climatisation de vehicule automobile com- 
prend une boitier d'admission d'air (10) propre a etre ali- 
ment* par un flux d'air (F1 ) et muni d'une sortie centrale (14) 
et de deux sorties laterales (16) controlees respectivement 
par un volet central et deux volets lateraux (20), ces volets 
etant du type papillon et solidaires en rotation d un axe com- 
mun (XX) et deplagables entre deux positions extremes. 
L'un au moins des volets (18; 20) est muni d une paroi de- 
flectrice (32; 38) propre a favoriser recoupment du flux d air 
vers rune au moins des sorties (16; 14) controlee par un 
autre volet (20; 18). 
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Dj^BSsJ^jf de H^tribut j nn ri'air pour tin apparei 1 de chauf- 
^ a q A gt/ou ^■Hmanisa i-ion de vjhicule automobile 

L ' invention concerne un dispositif de distribution d'air pour 
un appareil de chauffage et/ou climatisation de venule 
automobile. 

Elle concerne plus particulierement un dispositif du type 
comprenant un boitier d' admission d'air propre a etre 
aliments par un flux d'air et muni d'une sortie centrale e t 
de deux sorties laterales propres a etre controlees respectx- 
vement par un volet central et par deux volets lateraux et 
dans lequel les volets sont des volets du type papxllon, 
solidaires en rotation d'un axe commun et deplacables entre 
une premiere position extreme en laquelle la sortie centrale 
est fermee et les deux sorties laterales sont ouvertes , et 
une deuxieme position extreme en laquelle la sortie centrale 
est ouverte et les deux sorties laterales sont fermees. 

Un dispositif de ce type a trois volets pivotants coaxiaux 
est utilise par exemple pour controler une sortie centrale, 
encore appelee "sortie deration" , et deux sorties latera- 
les, encore appelees "sorties de degivrage" . 

Dans un exemple de realisation, la sortie centrale est propre 
a alimenter au moins une bouche d'aeration prevue sur la 
planche de bord du vehicule, tandis que les deux sortxes 
laterales sont propres a alimenter des benches de degxvrage/- 
desembuage prevues notarnment a la base du pare-brxse du 
v6hicule. 

Dans cet exemple particulier, le boitier lege habituellement 
un autre volet propre a contr61er une autre sortie 
au moins une bouche situee dans la partie inferxeure de 
l'habitacle. 
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Lorsque 1'on passe de la premiere a la deuxieme position 
extreme, le flux d'air qui initialement etait divise en deux 
branches s'echappant par les deux sorties laterales doit se 
regrouper en une seule branche passant par la sortie centra- 
le. 

Inversement, lorsque l'on passe de la deuxieme a la premiere 
position extreme, le flux d'air qui initialement s'echappait 
par la sortie centrale doit etre subdivise en deux branches 
passant respectivement par les deux sorties laterales. 

II en resulte que l'ecoulement de l'air subit a chaque fois 
des perturbations importantes qui tendent a s'opposer a un 
changement de position des volets. 

Ceci a pour inconvenient la necessite d'exercer un effort 
important sur les volets pour passer d'une position extreme 
a 1' autre. Lorsque les volets sent entraines par un moteur 
electrique, il est necessaire de recourir a un moteur de 
puissance electrique elevee. 

En outre, il en resulte pour inconvenient un niveau acousti- 
que eleve qui nuit au bon confort des passagers du vehicule . 

L' invention a notamment pour but de surmonter les inconve- 
nients pr6cit.es . 

Elle propose a cet effet un dispositif de distribution d'air 
du type defini en introduction, dans lequel 1'un au moins des 
volets est muni d'une paroi deflectrice propre a favonser 
l'ecoulement du flux d'air vers l'une au moins des sorties 
controlee par un autre volet. 

Cette paroi deflectrice permet un meilleur ecoulement du flux 
d'air en facilitant son evacuation par l'une au moins des 
sorties qui est controlee par un autre volet. 

De preference, le volet central est muni d'une paroi deflec- 
trice propre a favoriser l'ecoulement du flux d'air vers 
l'une au moins des sorties laterales, tandis que l'un au 
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moins des volets lateraux est muni d'une parol deflectrice 
propre a favoriser l'ecoulement du flux d'air vers la sortie 
centrale. 

Dans une forme de realisation preferee de 1' invention, le 
5 volet central est muni d'une parol deflectrice propre a 
favoriser l'ecoulement du flux d'air vers les sorties 
laterales lorsque les volets occupent la premiere position 
extreme, tandis que les volets lateraux sont munis respect i- 
vement de deux parois deflectrices propres a favoriser 
10 l'ecoulement du flux d'air vers la sortie centrale lorsque 
les volets occupent la deuxieme position extreme. 

Ces parois deflectrices permettent alors un meilleur ecoule- 
ment du flux d'air en facilitant sa division en deux branches 
15 dans la premiere position extreme precitee et son regroupe- 
ment en une seule branche dans la deuxieme position extreme 
precitee . 

II en resulte que le pivotement des volets de l'une a 1' autre 
20 des positions extremes precitees necessite un faible effort 
et par consequent un moteur electrique de plus faible 
puissance que dans l'art anterieur. 

En outre, ceci se traduit par un gain sur le niveau acousti- 
25 que, ameliorant de ce fait le confort des passagers du 
vehicule . 

Selon une caracteristique de 1' invention, la parol deflec- 
trice du volet central est rattachee a deux bords transver- 
30 saux du volet central pour definir un canal de circulation 
d'air suivant une direction orthogonale a l'axe de rotation 
des volets . 

II en resulte que, dans la deuxieme position extreme preci- 
35 tee, le volet central permet de canaliser l'air sur les cotes 
du boitier, tandis que le canal de circulation d'air du volet 
permet de canaliser l'air dans la partie centrale du boitier. 
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Cette paroi deflectrice est avantageusement definie par des 
generatrices paralleles entre elles et orthogonales a l'axe 
de rotation des volets. 

5 La paroi deflectrice du volet central a avantageusement un 
profil en forme de cloche. 

Selon une autre caracteristique de 1' invention, la paroi 
deflectrice de chaque volet lateral est rattachee a un bord 
10 transversal interne et a un bord transversal externe du volet 
lateral pour definir un canal de circulation d'air suivant 
une direction orthogonale a l'axe de rotation des volets. 

Ainsi, dans la premiere position extreme precitee, chaque 
15 volet lateral contribue a canaliser l'air venant de la partie 
centrale du boitier, tandis que le canal de circulation d'air 
contribue a canaliser l'air venant d'une partie laterale du 
boitier. 

20 La paroi deflectrice de chaque volet lateral est avantageuse- 
ment rattachee directement au bord transversal interne et 
indirectement au bord transversal externe par 1 ' intermediate 
d'une paroi de liaison s'etendant perpendiculairement a l'axe 
de rotation des volets. 

Dans une forme de realisation preferee de 1' invention, la 
paroi deflectrice de chaque volet central comporte une partie 
interieure rattachee au bord transversal interne en formant 
un angle aigu avec le volet et une partie exterieure s'eten- 
30 dant parallelement au volet et rattachee perpendiculairement 
a la paroi de liaison. 

Selon une autre caracteristique de 1' invention, le volet 
central et les volets lateraux comprennent chacun deux ailes 
35 coplanaires . ' 

Dans cette forme de realisation preferee, les volets lateraux 
sent coplanaires, tandis que le volet central s'6tend dans un 
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plan sensiblement perpendiculaire au plan des deux volets 
lateraux. 

II en resulte que le passage de l'une a 1' autre des deux 
positions extremes s'effectue par une rotation des volets 
suivant un angle voisin de 90°. 

De facon preferentielle, la sortie centrale et les deux 
sorties laterales s'inscrivent dans une ouverture de forme 
generale rectangulaire ayant deux grands cotes paralleles a 
l'axe de rotation des volets. 



Dans une application preferentielle de 1' invention, la sortie 
centrale est une sortie aeration, tandis que les deux sorties 
15 laterales sont des sorties de degivrage/desembuage. 

Dans la description qui suit, faite seulement a titre 
d'exemple, on se refere aux dessins annexes, sur lesquels : 

20 - la figure 1 est une vue partielle de face d'un dispositif 
selon 1' invention represents dans une premiere position 
extreme en laquelle la sortie centrale est fermee et les deux 
sorties laterales sont ouvertes ; 

25 - la figure 2 est une vue en coupe selon la ligne II-II de la 
figure 1 ; 

- la figure 3 est une vue en coupe selon la ligne III-IH de 
la figure 2 ; 

30 

- la figure 4 est une vue en coupe selon la ligne IV-IV de la 
figure 2 ; et 

- la figure 5 est une vue en coupe analogue a celle de la 
35 figure 2 pour une autre position extreme des volets, en 

laquelle la sortie centrale est ouverte, tandis que les 
sorties laterales sont fermees. 
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Le dispositif represents aux figures 1 et 2 comprend un 
boitier d' admission d'air 10 propre a etre aliroente par un 
flux d'air Fl, habituellement un flux d'air traite (par 
exemple rechauffe ou refroidi) provenant d'un pulseur. Le 
5 boitier 10 comprend (figure 1) une ouverture 12 de forme 
generale rectangulaire, dans laquelle s'inscrivent une sortie 
centrale 14 et deux sorties laterales 16 situees respective- 
ment de part et d' autre de la sortie centrale 14. La sortie 
centrale 14 et les sorties laterales 16 ont une forme 

10 sensiblement carree et ont chacune sensiblement la meme 
section. Dans 1' exemple, la sortie centrale 14 est une sortie 
d' aeration propre a etre reliee a au moins une bouche 
d' aeration prevue sur la planche de bord du vehicule, tandis 
que les deux sorties laterales 16 sont des sorties de 

15 degivrage/desembuage propres a etre reliees a des bouches de 
degivrage/desembuage du pare-brise du vehicule. 

La sortie centrale 14 et les sorties laterales 16 sont 
contrSlees respectivement par un volet central 18 et deux 
20 volets lateraux 20 solidaires en rotation d'un arbre commun 
22 s'etendant suivant un axe XX qui est parallele aux deux 
grands cotes 24 de 1 'ouverture rectangulaire 12. 

Le volet central 18 est un volet papillon comprenant deux 
25 ailes 26 coplanaires s'etendant de part et d' autre de 1' arbre 
22 (figure 4 ) . 

Chacun des volets lateraux 20 est un volet papillon compre- 
nant deux ailes 28 coplanaires s'etendant de part et d' autre 
30 de 1' arbre 22 (figure 3). 

Les ailes 28 des deux volets lateraux 20 sont coplanaires, 
tandis que les deux ailes 26 du volet central 18 font un 
angle d' environ 90° par rapport aux ailes 28 precitees. 



35 



Autrement dit, la position du volet central est indexee par 
rapport a celle des volets lateraux et forme un angle 
d'environ 90° par rapport a ces derniers. 
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Les volets peuvent occuper une premiere position extreme 
(figures 1 et 2 ) en laquelle la sortie centrale 14 est ferroee 
par le volet 18, tandis que les sorties laterales 16 sont 
ouvertes par les volets 20, et une deuxieme position extreme 
5 (figure 5) en laquelle la sortie centrale 14 est ouverte, 
tandis que les sorties laterales 16 sont fermees par les 
volets 20. 

Le passage de la premiere position extreme a la deuxieme 
10 position extreme, et inversement, s'effectue par une rotation 
de 90° de l'arbre 22, sous le controle d'une commande 
mecanique ou electrique. L'arbre 22 s'etend entre deux parois 
laterales 30 du boitier (figure 2). 

Le volet central 18 est muni d'une paroi deflectrice 32 
(figures 2 et 4) qui presente une section cylindrique a 
profil en forme de cloche (figure 2) definie par des genera- 
trices G (figure 4) paralleles entre elles et orthogonales a 
l'axe de rotation XX. La paroi deflectrice 32 est rattachee 
20 a deux bords transversaux 34 du volet central (figure 2), ce 
qui permet de definir un canal de circulation 36 entre les 
ailes 26 et la paroi 32 (figures 2 et 4). 

Comme on peut le voir sur la figure 5, la paroi deflectrice 
25 32 presente une largeur plus faible dans sa partie centrale 
que dans ses parties d'extremites rattachees aux bords 
transversaux 34. 

Chacun des volets lateraux 20 est muni d'une paroi deflec- 
30 trice 38 (figures 2 et 3) ayant une forme cylindrique definie 
par des generatrices G' (figure 3) paralleles entre elles et 
orthogonales a l'axe de rotation des volets. 

Chacune des parois deflectrices 38 comprend une partie 
35 interieure 40 rattachee a un bord transversal interne 42 du 
volet 20 en formant un angle aigu A (figure 5) avec le volet, 
c'est-a-dire avec le plan des ailes 28. La paroi deflectrice 
38 comprend en outre une partie exterieure 44 s'etendant 
parallelement au volet. Cette partie exterieure 44 est 
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rattachee a la partie interieure 40 par un bord arrondi 46 
(figure 5), et elle est en outre rattachee perpendiculaire- 
ment a une paroi de liaison 48 qui s'etend perpendiculaire- 
ment a l'axe de rotation des volets. Cette paroi est ratta- 
chee a un bord externe 49 du volet. 

La paroi deflectrice 38 presente une largeur maximale au 
niveau de son rattachement avec le bord transversal 42. Sa 
largeur diminue ensuite progressivement jusqu'au niveau du 
bord arrondi 46. Ensuite, la largeur de la paroi deflectrice 
48 est sensiblement constante dans la region de sa partie 
exterieure 44. 

La paroi deflectrice 38 delimite conjointement avec le volet 
lateral 20 un canal de circulation d'air 50 qui s'etend 
suivant une direction orthogonale a l'axe de rotation des 
volets . 

Ainsi, la paroi deflectrice 32 du volet central 18 joue a la 
fois le r61e de deflecteur par sa face externe et celui de 
canalisation par sa face interne, en conjonction avec les 
ailes 26 du volet central. 

De meme, chacune des parois deflectrices 38 des volets 
lateraux joue a la fois le role de deflecteur par sa face 
externe et celui de canal de circulation par sa face interne, 
en conjonction avec les ailes 28 du volet lateral correspon- 
dant . 

Dans la position des figures 1 a 4, le volet central 18 feme 
la sortie centrale 14, tandis que les volets lateraux 20 
ouvrent les sorties laterales 16 . 

Le flux d'air Fl est devie par la paroi deflectrice 32 en 
deux branches passant respectivement par les sorties latera- 
les. Chacune de ces branches est elle-meme subdivisee entre 
un flux F2 passant le long du volet, du c6te oppose a la 
paroi deflectrice 38 et un flux F3 passant par le canal de 
circulation 50 (figures 2 et 3). 
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Dans la position de la figure 5, la sortie centrale 14 est 
ouverte, tandis que les deux sorties laterales 16 sont 
fermees. Les parois deflectrices 38 des volets lateraux 
contribuent a devier le flux d'air Fl vers la partie centrale 
du boxtier pour procurer un flux F4 passant entre le volet 
central et une paroi du boitier et un flux F5 passant par le 
canal de circulation 36 du volet central. 

II en resulte que le passage d'une position extreme a 1' autre 
s'effectue avec un minimum de turbulence du flux d'air, ce 
qui diminue 1' effort necessaire au deplacement des volets et 
le niveau acoustique. 

Bien entendu, 1' invention n'est pas limitee a la forme de 
realisation decrite precedemment a titre d'exemple et s'etend 
a d'autres variantes. 
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1. Dispositif de distribution d'air pour un appareil de 
chauffage et/ou climatisation de v§hicule automobile, du type 

5 comprenant un boitier d' admission d'air (10) propre a etre 
aliments par un flux d'air (Fl) et muni d'une sortie centrale 
(14) et de deux sorties lat^rales (16) propres a etre 
controlees respectivement par un volet central (18) et par 
deux volets lat^raux (20), et dans lequel les volets sont des 

10 volets du type papillon, solidaires en rotation d'un axe 
commun (XX) et deplagables entre une premiere position 
extreme en laquelle la sortie centrale est ferm^e et les deux 
sorties latSrales sont ouvertes et une deuxifeme position 
extreme en laquelle la sortie centrale est ouverte et les 

15 deux sorties lat^rales sont fermees, 

caract6ris6 en ce que 1'un au moins des volets (18 ; 20) est 
muni d'une paroi d<5flectrice (32 ; 38) propre a favor iser 
l'6coulement du flux d'air vers l'une au moins des sorties 
20 (16 ; 14) controlee par un autre volet (20 ; 18). 

2. Dispositif selon la revendication 1, caract^rise en ce 
que le volet central (18) est muni d'une paroi d^flectrice 
(32) propre £ favoriser l'6coulement du flux d'air vers l'une 

25 au moins des sorties lat^rales (16), et en ce que l'un au 
moins des volets lat6raux (20) est muni d'une paroi d6flec- 
trice (38) propre & favoriser l'6coulement du flux d'air vers 
la sortie centrale (14). 

30 3. Dispositif selon l'une des revendications 1 et 2, 

caract£ris6 en ce que le volet central (18) est muni d'une 
paroi dgflectrice (32) propre & favoriser l'6coulement du 
flux d'air vers les sorties lat6rales (16) lorsque les volets 
occupent la premiere position extreme, et en ce que les 

35 volets lat^raux (20) sont munis respectivement de deux parois 
d^flectrices (38) propres & favoriser l'6coulement du flux 
d'air vers la sortie centrale (14) lorsque les volets 
occupent la deuxi&me position extreme. 
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4. Dispositif selon l'une des revendications 1 a 3, 
caracterise en ce que la paroi deflectrice (32) du volet 
central (18) est rattachee a deux bords transversaux (34) du 
volet pour definir un canal de circulation d'air (36) suivant 
une direction orthogonale a l'axe de rotation (XX) des 
volets . 

5. Dispositif selon l'une des revendications 1 a 4, 
caracterise en ce que la paroi deflectrice (32) du volet 
central est definie par des generatrices (G) paralleles entre 
elles et orthogonales a l'axe de rotation (XX) des volets. 



6. Dispositif selon l'une des revendications 4 et 5, 
caracterise en ce que la paroi deflectrice (32) du volet 

15 central a un profil en forme de cloche. 

7. Dispositif selon l'une des revendications 1 a 6, 
caracterise en ce que la paroi deflectrice (38) de chaque 
volet lateral (20) est rattachee a un bord transversal 

20 interne (42) et a un bord transversal externe (49) du volet 
pour definir un canal de circulation d'air (50) suivant une 
direction orthogonale a l'axe de rotation des volets. 

8. Dispositif selon la revendication 7, caracterise en ce 
25 que la paroi deflectrice (38) de chaque volet lateral (20) 

est rattachee directement au bord transversal interne (42) et 
indirectement au bord transversal externe (49) par 1 ' interme- 
diate d'une paroi de liaison (48) s'etendant perpendiculai- 
rement a l'axe de rotation des volets. 



9. Dispositif selon l'une des revendications 7 et 8, 
caracterise en ce que la paroi deflectrice (38) de chaque 
volet central comporte une partie interieure (40) rattachee 
au bord transversal interne (42) en formant un angle aigu 
avec le volet et une partie exterieure (44) s'etendant 
parallelement au volet et rattachee perpendiculairement a la 
paroi de liaison (48). 
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10. Dispositif selon 1'une des revendications 7 a 9, 
caract6ris6 en ce que la paroi d^flectrice (38) de chaque 
volet lateral est definie par des generatrices (G' ) paralle- 
les entre elles et orthogonales & l'axe de rotation (XX) des 
volets . 

11. Dispositif selon l'une des revendications 1 & 10 , 
caract6rise en ce que le volet central (18) et les volets 
lat^raux (20) comprennent chacun deux ailes coplanaires (26; 
28) . 

12. Dispositif selon l'une des revendications 1 a 11 , 
caracterise en ce que les volets lat^raux (20) sont coplanai- 
res, tandis que le volet central (18) s'etend dans un plan 
sensiblement perpendiculaire au plan des deux volets late- 
raux. 

13. Dispositif selon l'une des revendications 1 k 12, 
caract£ris6 en ce que la sortie centrale (14) et les deux 
sorties lat^rales (16) s'inscrivent dans une ouverture (12) 
de forme g£nerale rectangulaire ayant deux grands cotes (24) 
parall&les ^ l'axe de rotation (XX) des volets. 

14. Dispositif selon l'une des revendications 1 h 13 , 
caract6ris6 en ce que la sortie centrale (14) est une sortie 
d' aeration, tandis que les deux sorties lat^rales (16) sont 
des sorties de d^givrage/desembuage . 
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